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Eines mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem fur Wasserf ahrzeuge, insbesondere fur Ruderboote 
unterschiedlicher Bauformen 

Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem fur Was 
serfahrzeuge. insbesondere fur Ruderboote unterschiedli- 
cher Bauformen, wie z. B. eines Katamarans. Dieses neuent- 
wickette Rudersystem, bestehend aus Schlittenruderplatte, 
Schlittenruderhebel. Rollsitzschlrtten und Ruderstange. be- 
sitzt keine Ruderriemen wie ste heute noch ublich sind, son- 
dern wird mit Muskelkraft fiber ein Antriebssystem (ver- 
schiedener Bauformen) angetrieben, wodurch sich der Bo- 
otskdrper durch die zuruckgleitenden Ruderblatter oder 
durch Off nan und SchlieBen von VentUklappen bzw. die aus 
mehreren Tetlen bestehenden Klappen, die sich offnen und 
schlie&en. bet gletchzeitigem Verdrangen des Wassers. im 
Sichtbereich des Ruderers, vorwarts bewegt. Dabei wird 
durch den Rollsitzschlitten der notwendige Hub der Ruder- 
systeme vergroBert, urn somit wirkungsvolle Letstungen zu 
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efzieion. 

Dieses neuartige Bootssystem verfugt fiber verschiedene 
Boots- und Antriebssysteme, die man wahlweise anwenden 
kann. Ausrustungen und Formen, die den sportlichen und 
korperlichen Anpassungen gerecht warden, dienen vor alien 
Dingen der kdrperlichen Ertuchtigung. Mit diesen Systemen 
bestehen die Mogltchkeiten Seen, Russe. besondersschma- 
le Russe und Kustengewasser zu befahren und konnen mit 
mehreren Personen benutzt werden. 
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Die Erfindung bctrifft ein neuartiges Antriebssystem, 
welches imstande ist, einen Bootskdrper in angemesse- 
ner GrdBe mittels Arm- und Beinkraft in Verbindung 5 
mit einem Rudersystem vorwarts zu bewegea Diese 
Bootsform kann verschiedenartig ausgeftkhrt werden. 
wie z_B. die Form eines Katamarans, bestehend aus zwei 
Bootskdrpern. die durch eine Plattform im Mittelstuck 
aneinandergeiegt werden. Eine Bootsform mit der cha- to 
rakteristischen Form eines Surfbretts mit entsprechen- 
den Auslegern, die dem Boot dann eine Sicherheit ver- 
leihea 

Unter dem Bootskdrper sind am hinteren Teil zwei 
Zylinder angeordnet, die jeweils einen Kolben mit ei- is 
nem Klapppventil aufnehmea In den Bootskdrpern smd 
zwei Schlitze eingearbeitet, die oben und unten offen 
sind, durch diese die Ruderstangen gleiten. Die Ruderst- 
angen sind mit den Kolben verbundea Auf den Boots- 
kdrpern oder auf der Ruderplattform sind Gleitschienen 20 
montiert, die die Schlittenruderplatte aufnehmen und 
rollen lassen. Diese sind mit vier Horizontal- und vier 
Vertikallagern ausgerustet Ein Rollsitzschlitten gleitet 
ebenfalls auf den Gleitschienen und bewirkt einen grd- 
Beren Ruderhub bei gleichzeitig steigenden Leistungea 25 
Das voneinander unabhangige Bewegen der beiden Ru- 
derhebel bzw. die Bewegung des gesamten Rudersy- 
stems auf das unter der Wasserlinie sich befindende 
Antriebssystem, bewirken Richtungsanderungen und 
Vortrieb. Das Hin- und Herrudern der einzelnen Ruder- 30 
systeme bewirkt gemeinsam das Verdrangen von Was- 
ser, ganz gleich, ob der Kolben im Zylinder, die Ruder- 
platten ohne Zylinder oder runde bzw. quadratisch an- 
geordnete Formen mit jalousieartigen Einzelplatten an- 
geordnet sind und zwar nach der Wahl des Benutzers. 35 

Bekannt sind Ruder- und Paddelboote. Kanus und 
Kajaks und andere Bootstypen, die mit Rudernemen 
zum Antrieb ausgerustet sind und mit Armkraft betne- 
ben werden. In den Rennruderbooten oder wie bekannt 
in Ruderbooten, sitzen die Ruderer auf Schhtten und 40 
rudern mit Rudernemen; dabei tauchen die Ruderblat- 
ter in das Wasser ein und treiben mit Muskelkraf t mit- 
tels Arm- und Beinbewegungen das Rennboot vorwarts, 
aber in Blickrichtung ruckwarts. Die erfindensche Idee 
bewirkt den Fortfall der unbequemen Ruderriemen, die 45 
fur den Wasserrudersportler unhandlich und unbequem 
sind. Anstatt der Ruderriemen wird ein neues Rudersy- 
stem dargestellL Durch diese Anordnung wird eine Vor- 
wartsbewegung des Bootes im Sichtbereich des Rude- 
rers erzielt 50 

Die Ruderhebel werden vorwarts und ruckwarts be- 
wegt, wobei die Hande, die an den Ruderhebeln befind- 
lichen Rudergriffe diese erfassea Beide Ruderhebel sind 
separat angeordnet, da diese Anordnung aus zwei von- 
einander getrennten Systemen besteht Ein besseres 55 
Lenken bzw. eine bessere Bootsfuhrung wird dadurch 
erzielt, indem das linke oder rechte System oder beide 
Systeme zu gleicher Zeit betatigt werden, die den 
B otskdrper nach vorne treiben. Wichtig ist, daB beide 
FuBe an verstellbaren Stutzbrettern ihren Halt finden, 60 
die durch Schlaufen gesichert werden, so daB der Roll- 
sitzschlitten, durch Ausstrecken und Zusammenziehen 
der Beine und Beugen und Strecken der Arme des Ru- 
derers, in beiden Richtungen bewegt werden kann. Die 
Kolben bzw. die Ruderplatten oder Einzelplattenauf- 65 
hangung in Rahmen sind so konstruiert. daB das Wasser 
durchflieBen kann oder im Arbeitstakt den Durchflufl 
sperrt, d.h. die Klappventile der Systeme drehen. schlie- 



Ben und dffnen sich automation. 

Beim Vorlaufen der Kolben ist ein DurchfluB des 
Wassers gewahrleistet, so daB die Zylinder mit Wasser 
gef Qllt werden. Beim RuckfQhren bzw. wahrend des Ar- 
beitstaktes schlieBen die Ventile und das Wasser wird 
mit groBem Druck aus den Zylindern getneben, wo- 
durch sich der Bootskdrper nach vorwarts in Bewegung 
setzt Gelenkt bzw. gesteuert wird der Bootskdrper 
durch das am Heck befindliche Steuerruder. Der Steu- 
erhebel ist so konstruiert, daB man in der Endstellung 
des RoUsitzschlittens den Steuerhebel in die gewQnschte 
Stellung auf die mit Einkerbungen versehene Raster- 
schiene stellen kann. wodurch die Fahrtrichtung veran- 
dert wird. Die Schlittenruderplatte stellt eine Verbm- 
dung zwischen Ruderhebel. Schlittenruderhebel und der 
Kolbenstange bzw. Ruderstange her, dabei gleitet die 
Schlittenruderplatte auf u-fdrmigen Schienen. Diese 
sind mit vier vertikalen und vier horizontalen Kugella- 
gern ausgerflstet. die ein Verkanten. Gieren und Dran- 
gen verhindern. Ohne diese Anordnung von Kugella- 
gern gabe es keine technische Durchfuhrung des Ruder- 
systems. Eine mdgliche Vereinfachung des Antriebssy- 
stems wird dadurch erreicht, daB anstatt der beiden Ru- 
derzylinder eine Antriebsflosse unterhalb des Bootskdr- 
pers konstruktiv an den Ruderhebel angebracht wird. 
Sie arbeitet nach dem Prinzip einer Entenflosse. Dieses 
Antriebssystem wird fur Kleinstboote angewendet und 
ist fur jugendliche Sportier vorgesehen. Durch die im 
Ruderhebelager (35) befindlichen Zahnrader rudert das 
Boot im Sichtbereich des Ruderers nach vorwarts. Zwei 
halbzylindrische Bootskdrper und eine zwischen den 
Bootskdrpern befindliche Bootsdecksplatte ergeben ei- 
ne Bootsform. die der eines Katamarans ahnelt In bei- 
den Bootskdrpern befinden sich Bohrungen fur die Auf- 
nahme der Stabilisierungsrohre, die in Verbindung mit 
der Bootsdecksplatte verschraubt und gesichert wer- 
den. Sie geben dem Boot eine groBe Stabilitat Auf der 
Bootsdecksplatte befindet sich das gesamte Rudersy- 
stem mit den verschiedenartigen Antriebssystemea Un- 
terhalb der Bootsdecksplatte sind die Klammern ange- 
schraubt. die beim Aufdrucken auf die Stabilisierungs- 
rohre rait ihnen ubereinstimmea Die Bootsdecksplatte 
kann beim Transport demontiert werdea 

Die Erfindung wird im folgenden unter Bezugnanme 
auf die Abbildungen an Ausfuhrungsbeispielen naher 

erlautert _ . _ 

Abb. I zeigt eine Seitenansicht des ganzen Bootskor- 
pers mit dem Antriebssystem. 

Abb* 2 zeigt einen Querschnitt des gesamten An- 
triebssystems. 
Abb* 3 stellt einen Querschnitt des Kolbens dar. 
Abb. 4 veranschaulicht den Kolben in der Perspeku- 



ve. 



Abb. 5 zeigt ein Antriebssystem mit zwei Antriebssy- 
stemeninderFrontdarstellung. m 

Abb. 6 zeigt ein Antriebssystem mit einem Antriebs- 
system in der Frontdarstellung. 

Abb. 7 veranschaulicht einen Teil der Schh^enruder- 
plattemitSchlittenruderhebeL f ^ 

Abb. 8 zeigt die Schlittenruderplatte in der Dr ufsicht 
(Vorderteil). 
Abb. 9 zeigt die Seitenansicht (versetzt). 
Abb. 10 wird das Rudersystem mit einer freiarbeiten- 
den Ruderplatte mit der Umschaltautomatik dargestellt 
Abb. 11 zeigt eine auswechselbare Ruderplatte mit 
einzel aufgehangten schwenkbaren Ruderplattea 

Abb. 12 eine Darstellung eines Ringes mit eingesetz- 
ten f reischwingend gelagerten Ruderklappen und einer 
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Klappeinrichtung. 
Abb. 13 zeigt einen Ausschnitt der Umschaltautoma- 

tik. „ . . 

Abb. 14 stcllt die Umschahautomatik un Schnitt dar. 

Abb. 15 zeigt die Darstellung eines Katamaranboo- 
tes. 

Abb. 1 6 zeigt den Unterbau des Bootes. 

Abb. 17 zeigt ein KJeinstboot mit Flossenantrieb. 

Legende: 

1 Bootskdrper 

2 Stutzbrett, verstellbar 

3 Ruderhebe) 

4 Buchse fur Segelmast 

5 Rollsitzschlitten 

6 Gleitschienen 

7 Griffstflck(Abb.l5) 

8 Steuerhebel 

9 Steuerruder 
tO Steuerbolzen 
11 Anschluflstttck 

t2 Schutzeinrichtung 

13 Verstelleinrichtung 

14 Begrenzer 

15 Schlittenruderplatte 

16 KJappventil 

17 Kolben 

18 Ruderstange 

19 Zylinder 

20 Schtitz 

21 Vertikalkugellager 

22 Ruderhebelgriff 

23 Abweiser 

24 Klappventilstift 

25 Ventilklappe 

26 Stutzschwimmer 

27 Schlittenruderhebel 

28 SchaftmitKippgelenk 

29 Antriebsflosse 

30 Flossengelenk 

31 Befestigungsschraube 

32 Auslegerstutze 

33 FuBha)ter(Abb.l7) 

34 FQhrungsbolzen(Abb.l7) 

35 Ruderhebellager(Abb.l7) 

36 AusIeger(Abb.5/6) 

37 StQtzen(Abb.5/6) 

38 Sitzeinheit(Abb.l7) 

39 Schlitzabdeckung 

40 Lagerkreuz N 

41 Gelenklager 

42 Horizontalkugellager 

43 Wendegetriebe 

44 Runderstangenmutter 

45 Rasterschiene(Steuermder) 

46 Kippbolzen 

47 SchUufe 

48 Bootsdecksplatte (Abb. 15) 

49 Ruderkopf 

50 Anschlagbolzen 

51 Begrenzungsbolzen 

52 Ruderklappen 

53 Ruderklappenrahmen 

54 Ruderplatten 

55 Umlenkhebe! 

56 Umlenkleiste 

57 Zylinderring 



58 Befestigungsschraube 

59 Verstirkung 

60 Klappeinrichtung 

61 KJappenlager 

5 62 VersOrkungsstuck 

63 Wendegetriebe 

64 Begrenzungsstreben 

65 Stabiiisierungsrohre 

66 KJammern 

to 67 Schraubdichtung 
68 Atuminiumbuchsen 

Die Gesamtansicht (Abb. 1) zeigt die Form und Aus- 
stattung des Bootskdrpers (1) und die Anordnung des 
15 Antriebssystems. Der Ruderer sitzt auf dem Rollsitz- 
schlitten (5) und bedient beide Ruderhebel (3). Der Roll- 
sitzschlitten rollt auf den Gleitschienen (6) und wird 
durch die Begrenzer (Abb. 2/14) gebremst Auf dem 
Bootskdrper befindet sich das Stutzbrett (2) mit einer 
20 VersteUeinrichtung (13), Steuerruder (9), Kippbolzen 
(461 Rasterschiene (45) und Steuerhebel (8). Durch Be- 
wegen des Steuerhebels nach links oder rechts schiagt 
das Steuerruder aus. Das Boot fahrt somit in die ge- 
wanschte Richtung. Das Stutzbrett gibt dem Ruderer 
25 den richtigen Halt beim Rudern. Am vorderen Teil des 
Bootes befindet sich die Buchse (4) zum Einsetzen eines 
Segelmastes. Die Schutzeinrichtung (12) schutzt das An- 
triebssystemvorBeschadigungen. 
Die Querschnittszeichnung (Abb. 2) zeigt das Ruder- 
30 bzw.Antriebssystem. Am Kolbenende befindet sich die 
Ventilklappe (25); sie offnet und schliefit sich entspre- 
chend der Wasserstrdmung automatisch. Der RuckstoB 
des Kolbens (17) wird durch Arm- und Bemk^t des 
Ruderers eingeleitet, indem der Ruderhebel (3/Abb. i) 
35 nach hintengezogen wird. Wahrend der Vorwambewe- 
ining gleitet der Kolben in die Ausgangsposiuon; dabei 
If fnet sich die Ventilklappe (25) und das Wasser strdmt 
in den Zylinder (19). In der RQckholposition schlieBt 
automatisch das Klappventil und bewirkt durch das 
40 Herauspressen des Wassers den Vortrieb des Bootes. 
Die Schlittenruderplatte (15) Obertragt den Druck des 
Schlittenruderhebels auf das Antriebssystem und be- 
wirkt somit den AusstoB des Wassers aus dem Zyhnden 
Die Schlittenruderplatte gleitet in den u-fdrmigen Gleit- 
45 schienen (6) und verhindert das Herausspnngen der 
Schlittenruderplatte wahrend des Rudervorgangs. Auf 
dem vorderen Teil des Bootskdrpers ^r^et sich das 
verstellbare StOtzbrett (2) mit Schlaufe (47). Der Pfeil 
zeigt die Vorwartsbewegung des Bootes an. Die Zyun- 
so der sindca. 3 cm in den Bootskdrper eingelassen. 

Abb, 3 zeigt den Kolben (17) im Querschmtt Am 
Kolbenende ist das Klappventil (16), Ventilklappe (25) 
mit Klappventilstift (24) angeordnet und 6f fnet und 
schlieBt sich automatisch. Abweiser (23) und das obere 
55 Teil des Klappventils bestehen aus emem Stuck. Im vor- 
deren Teil des Kolbens befindet sich das Lagerkreuz 
(40) mit dem Gelenklager (41). Die Ruderstange (18) ist 
im Gelenklager beweglich eingesetzt Die Ventilklappe 
(25) kann auch aus mehreren Klappen bestehen, z. B. 
60 siehe Abb. 11. In der Abb. 4 ist der Kolben in der Per- 
spektive dargestelh. In dieser Darstellung erkennt man 
den Abweiser (23). der den freien Lauf des durchstro- 
menden Wassers hersteUt Der Abweiser wird mit 
Schraubenbefestigt 
as In den Frontansichten Abb. 5/6 werden beide Syste- 
me dargesteUt Zylinder (19). Kolben (17* 
(181 Schlittenruderhebel (27), Ruderhebel (3) und Schlit- 
tenruderplatte (15) biklen zusammen die Antnebsem- 
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gellagern (21) in den u-fdnmgen Gte.tsctoenen (6) Die W - AM a Kugdhg em (21/42) gestOtzt 

Ruderhebelgriffe (22) befmden s.ch zw l»e<tnH^ ^SSnKchnung Abb. 14 zeigt die Umschaltau- 

habung auf den Ruderhebeln (3) D»e JVusleger (3J und "^JJJJiJU de r Umlenkhebel (55) an der 

die StOtzen (37) werden am Bootskorper (1) zwecks s JJJdS? pSai erkennen ist, der dort exakt ge- 

Stabilisierungmontiert f.-.hrt«irtlDierichtieeStellungdesRuderblattes(54)ist 

Abb. 7 zeigt die Perspective der Schlittenruderplatte wennder Anschlagbolzen(50)ani 

(IS) und den auf der Schlittenruderplatte montierten nchug ^XSsTiliegt Sddef Umlenkhebel 

Schut.enruderhebel (27) Dieser wird in die EUMhfr ^fffSS^wt^ wW - "» Ruder " 

gen der Schlittenruderplatte eing«choben und m,t vier to (55) an ^ r "™^ ^ & ren Ende befindlichen 

Lfestigungsschrauben (58) gesichert D«e Juderstan- ^f^*Von oer Rud erstangenmutter (44) fest 

genmutter (44) verbindet Ruderstange (18) nut der ™E^£?L vofzeitige s Umschwenken der Ruder- 

^b^z^eine Drauf- und Seitenansicht der p.atten (54) am Wendepunk, wird durch Umlenkbolzen 

Schlittenruderplatte (15) Man erkennt die 15 "Sfneuen Bootstyp zeigt Abb. 15. dargestellt in 

der vertikalen und horizontalen Kugellager (21/42) nut 1 bmen net * ^ * £ Bootskdrper (1) werden 
den Lagerboken (43) Diese Kugellager rollen ,n den ^™ e, ^ r K j^Splatte (48) verbunden und stel- 
u-formigen Gleitschienen (6> , : kompakten Bootskdrper dar. In der Perspek- 

DieRudentange(18)wirdmd.eBohrungder Schlrt- » - 7E. man die dnzelnen Bauteile mit 
tenruderplatte mittels Ruderstangenmutter (44 regu- a> ^SfSSto Ruderanlage. Die beiden Schlittenru- 
licrbar emgeschraubt und ges.chert. Auf der Gle,tsch,e- JJJJJJgK der wichtigste TeU der Anlage. Sie 
ne(6)befmdetsichdieUmlenkle K te(56) t2d£*2 die Armkraft £wegt Das verstellbare 

In der perspektivischen Darstellung Abb. 10 erkennt werteo dem Rudercr de n richtigen Halt, urn 
man das neuartige Antriebssystem nut Umlenkaut«> " er L.gen. damit der Arbeitshub 

mauk. Die Schlittenruderplatte^^ * ^^^^^VuckhSlen dienen die Schlaufen 

hebel(2nRuderhebel(3)Rude^ SKSteSSStten (5) vergroBertden Arbeitshub 

beiden Begrenzungsbolzen (51) b. den einen Ted der ^SLSJSuig. Griffsulck (7) und Ruderhebel- 
UmschalUutomauk.Der Rudei^pf («)m.t den berfen ^g~JJfS4 womit der VUerer mit seinen 
AnscWagbolzen(50)<beuml80Gr^versem^^ ffl^dKuttenrudentottemBewegungsetzt.da- 
dem Umlenkhebel 55 zusainmenmt der Urn enkleiste 30 die ^tnebsruder (Abb. 10 oder 11) 

(Abb. 14/56) bUden den restlichenTed der Umlenkauto- ^JfelSSi^ betaugt, wobei der Ablauf der 
matik. DiesU System ist imstande, «™ automausch« ^ScSSSaA Das Steuerruder (9) 
Wenden der Ruderplatten (54) m die Ends^ung von J^^^^ md ^ ^ Richtungsangabe 
voraufzuruckundumgekehrt.zubrmgea EmVerstar- ™ J von ™ hahen des Bootes. Am Bug des Bootes «t 
kungsstuck(62)<lesRuderblattesBtd^ge^llt as g vorgesehe n. die das Setzen einesSe- 

Abb. 11 zeigt ein neuartiges RuderWatt, bestehena erne • • Be _ renzer (14) begrenzt den 

aufdern RudeSlappenrahmen (53) den ^^SSSSSSSS^ den'oieLhienen 

(52) und der angeschweiQten Ruderstange (18). Dieses ^ d d ^^S; ingelasS en. worin sich die Ruderst- 
System ist mit der Ruderplatte (54/Abb. 10) auszuwech- W^ d ^ h ^Sbord und Steuerbord - bewegea 
Jin. Beidiesem System entrallt die Un^aluuto^j <o ange Mg^fgJ^ den Ruder antriebsplatten 
da die einzelnen Ruderklappen (52) sm± un Stjomsrfb- ^JJJgJ^gflliigkeh des Katamaranbootes be- 
standig offnen bzw. schlieflea S.e werden mittels Be- JjJjSJ^ J- M f ar zwei Erwachsene und zwei 
grenzungssstteben(64)gestutzt » voreesehea Dieses Boot ist unsinkbar. da die 

In der Penpektivzeichnung Abb. 12 erkennt man to ^L^ r SH artsch aumausgefulltsind 
ringfdrmige Antriebssystenv Hierbe. besteh *e Mdj- « ^J^'^i'Skennt man den stabilen Aufbau des 

,ichkeit.den ^^^f^^aZcnzu iJunSrXJ^on der Unterseite gesehca Die Su- 

sein kann. in einem Zyhnder (siehe Abb. 2/19) ^^gtottn ^« (65) werden durch die Mitte der btt- 

lasseaDieRuderklappen(52)6fmenbzw^schhe^ns«h ^'^^/(l) geschoben. EingepreBte Alunum- 

entsprechend der Wasserstrdmung wahrend I des Ru- den B00UR fflr einen wa sserdichten 

dernlDi«erZy.inderringlaBtskhdurchd.eWap^ » ^^rEins^Ser Rohre Sie werden an den 

richtung(60)-auchohneZylinder-be.mTr^sport ^^niit Schraubdichtungen (67) ver- 

oder bei einer Grundberuhrung umklappea Die Ruder- a^Beren Enden m ^ 

klappentS^sindleichtgangigundwe^nu^Wasserem ^ a ^ t ^ m ; rn ^ ) ^eschraubt. die ausgerichtet 

Gewicht von nur 40 g auf; sie sind in den Klappen lagern (48) s.nd ™2SSSob« n Obereinstimmen. so daB 

(61) aufgehangt Die Ruderstange (U , « am Zyhnder- 55 m ^ m b ^rd?gesamte Rudersystem mit der 

ring (57) stabil angeschweiBt Samtfiche Ruderstangen ^S/s^uisierungsrohre gedrflck. 

sind im oberen Teil mit einem Vierkant versehen. da- Jj^^^*" e bzw . Montage dient zum besse- 

durchscheidetein VerdrehenderRuderblatterausAbb. ^^^^"^es. Di e Innenriume des Boots- 

1 3 zeigt. wie schon in Abb. 1 0 beschneben. e.n automat.- ^^^^jfSUchaum ausgettlUt und sind so- 
sches Umlenksystem. Die urn ^ <3rad versettten An- 60 ^^^"2^ "Sort zum Wasser kdnnen in 

schlagbolzen (50) schlagen jeweds m emerl Ruder^- ^^^faSSi SuSierungsrohren Achsen mit 

lung an den Begrenzungsbolzen (51) an und wechse n ^^££JJ2«ese« werdea An der Vorderkante 

ersrbeimWendenderRuderplatten(54)jmdenjewea^ "J^JSrilf .MDtiert 

gen Enden der Umlenkleiste (56) An jedem Ende der ^^^fj^^ I^pektivische Darstellung einer 
Umlenkleiste is, eine Verstarkung (59 ausgebJdet. die « Jj^TSSw* abgewandeltem Antriebs- 

beweglich ist Dabei uberwindet der Umlenkhebel (55) ""T^^^Zote bzw fur Surfbretter. Ruderhe- 

das ve'rstarkte Stuck; der Umlenkhebel w.rdbe.m Rack- *SSSL^ bilden das eigendiche An- 

fuhren automatisch zwangsweise urn 45 Grad uroge- bel (3) nut AntneDsnosse v 1 
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triebssystem. Durch das Flosscngelcnk (30) wird die An- 
triebsflosse in dcr senkrechten Stellung bcgrcnzt und 
bildet durch die Ruderbewegungen einen Widerstand; 
das Wasser wird verdrangt bzw. ausgestoBen. Dieser 
RuckstoB treibt das Boot vorwarts. In dcr andercn Rich- 5 
tung kippt die Antriebsflosse (29) in die waagerechte 
Stellung, wie sie in der Darstellung mit den Buchstaben 
"A" und TB'demonstriert wird. Stutzschwimmer (26) mit 
AuslegerstOtzen (32) stabilisieren den Bootskdrper (1). 
Die Sitzeinheit (38) besteht aus einem ganzen Stuck und 10 
wird durch Befestigungsschrauben (31) gesichert Das 
RuderhebeUager (35) nimrnt die Ruderhebel (3) auf. Ein 
Fuhrungsbolzen (34) gleitet in den Bootskdrper. Der 
versteUbare FuBhalter (33) gibt dem Ruderer den nchti- 
gen Halt beim Rudern. Im RuderhebeUager (35) befin- 15 
det sich das Wendegetriebe (43 nicht sichtbar gezeich- 
net). Diese Anordnung ermdgltcht ein Rudern im Sicht- 
bereich des Ruderers vorwarts. 

PatentansprOche » 

I. Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem 
fflr Wasserfahrzeuge, insbesondere fur Ruderboote 
unterschiedlicher Bauformea dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein schwimmfahiger Bootskdrper (1), 25 
wie z.B. ein Surfbrett bzw. ein Katamaranboot ei- 
nen Antrieb aufnimmt, diesen mittels emer SchUt- 
tenruderplatte (15) und Schlittenruderhebel (27) 
betrieben wird, die Schlittenruderplatte mit lhren 
Kugellagern in den Gleitschienen (6) gef Qhrt wird, 30 
daB ein RollsitzschUtten (5) den Ruderweg verlan- 
gert im Bootskdrper zwei Schlitze (20) eingelassen 
sind, die oben und unten off en sind, durch diese sich 
die Ruderstangen (18) bewegen, welche in den 
Schlittenruderplatten (Backbord u. Steuerbord) be- as 
festigt werden; unterhalb der Wasserlinie sich zwei 
Zylinder (19) befinden, in denen sich die Kolben (17) 
bewegen, diese mit einer Venulklappe (25) oder mit 
einer jalousieartigen Ruderklappe (52) ausgerustet 
sind. diese auch ohne Zylinder funktionsfahig blei- 40 
ben, beide Systeme sich automatisch offnen und 
schHeBen, durch Ruderbewegungen bei Ruckfuh- 
rung des Klappensystems das Wasser stoflartig aus 
den Zylindern gepreBt wird, wobei eine Sog- und 
RuckstoBkraf t erzeugt wird, die das Boot, im Sicht- 45 
bereich des Ruderers, nach vorne treibt 
1 Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem 
nach Anspruch l f dadurch gekennzeichnet. daB der 
Kolben (17) einen Abweiser (23) besitzt, der em 
behinderungsfreies DurchflieBen des Wassers 50 
durch den Kolben errndglicht, dcr Abweiser sich 
am Ende des Kolbens befindet, zusammen mil der 
scharnierartigen Einrichtung, die Ventilklappe (25) 
am Kolben befestigt ist, Ober- und Unterteil der 
Ventilklappeneinrichtung, durch einen Klappven- 55 
tilstif t (24) gesichert ist, der untere Teil sich schwin- 
gend im Wasserstrom bewegen kann und die Ven- 
tilklappe sich wahrend des Arbeitstaktes an den 
Rand des Kolbens plan festsetzt 

3. Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem eo 
nach Anspruch t -2, dadurch gekennzeichnet, daB 
anstatt der Ventilklappen (25), f reischwingende ein- 
zelbefestigte Ruderklappen (52) angewendet wer- 
den kdnnen, die sich wie Jalousien im Wasserstrom 
offnen oder schlieBen und einen besonders gunsti- 65 
gen Wirkungsgrad bezuglich der Wasserverdran- 
gung,besitzen. 

4. Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem, 



nach Anspruch 1 -3 dadurch gekennzeichnet, daB 
f reihangende Ruderplatten (54), gesteuert mitemer 
Umschaltautomatik, den notwendigen Ruderdruck 
beim Rudern erzeugen, bzw. in der Vorholphase 
keinen Gegendruck entgegensetzen. die Umkeh- 
rung der Ruderplatten urn 90 Grad an den ^Enden 
der Ruderplattenumkehrung erfolgen. daB die Ru- 
derplatten bei Grundberuhrung sich automatisch 
umklappen (Abb. 10 - 1 1/60). 
5 Ein mit Muskelkraft betriebenes Antnebssystem. 
nach Anspruch I -4. dadurch gekennzeichnet, daB 
alle Antriebssysteme mit oder ohne Zylinder (wie 
Abb. 1/19) ihre Funktionsfahigkeit behaltcn, das 
System mit runden oder quadratischen Formen 
(siehe Abb. 10- 12) ausgerustet werden kann. 
6. Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem 
nach Anspruch 1 -5, dadurch gekennzeichnet, daB 
cs bei einer automatischen Umschaltung eines Sy- 
stems mit Ruderplatten (54) aus einem Jluderkopf 

(49) mit einer Umlenkleiste (56) bestehen muB, die- 
se an den Enden bewegHch sein mflssen, am Ruder- 
kopf zwei urn 180 Grad versetzte Anschlagbolzen 

(50) vorhanden sein mOssen, diese an zwei Begren- 
zungsbolzen (51) die urn 90 Grad gewendeten Ru- 
derplatten (54) begrenzen, der am Ruderkopf (49) 
befindliche Umlenkhebel (55) das eigentliche Wen- 
den urn jeweils 90 Grad bewirkt 

7 Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem 
nach Anspruch 1 -6, dadurch gekennzeichnet^ daB 
an der Schlittenruderplatte (15) vier Vertikal^l) 
und vier HorizontaUager (42) angeordnet sind, die 
die Auf gabe haben, in Akuon den Kipp-, Gier- und 
Rolleffekt zu stabilisieren, da der Schlittenraderhe- 
bei (27) und der Ruderhebel durch den Arbeitshub 
starke unerwunschte Krafte entwickelt; das Ruder- 
system symmetrisch konstruiert wurde, so daB es 
auf beiden Seiten der Rudersysteme verwendbar 
ist, die Ruderstange (18) justierbar. mit einer ver- 
stellbaren Ruderstangenmutter (44), befesugt wird. 

8 Ein mit Muskelkraft betriebenes Antriebssystem 
nach Anspruch 1 - 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben (17) ein Gelenklager (41) besitzt, die 
Ruderstange im Gelenklager seine Aufnahme Tuv 
det und bei Hin- und Herbewegungen des Kolbens 
im Zylinder eine Stabilitat bezuglich der Uneantit 
gewahrleistet . 

9 Ein mit Muskelkraft betriebenes Antnebssystem 
nach Anspruch 1 -8, dadurch gekennzeichnet. daB 
der Steuerhebel (8) sich am Heck des Bootes befin- 
det, der Steuerhebel auf die mit Einkerbungen ver- 
sehene Rasterschiene (45) wahlweise arretiert wer 
den kann. die Richtung nach Backbord und Steuer- 
bord angezeigt wird, die Rasterschiene (45) den 
Steuerhebel (8) aufnimmt 

10 Ein mit Muskelkraft betriebenes Antnebssy- 
stem nach Anspruch 1 -9 dadurch gekennzeichnet 
daB am vorderen Teil des Bootes eine Buchse (4) 
eingelassen ist, die zur Aufnahme einer Segelstange 
bzw. einer Segeleinrichtung dient 

11. Ein mit Muskelkraft betriebenes Antnebssy- 
stem fur Wasserfahrzeuge, insbesondere fflr Ru- 
derboote unterschiedlicher Bauformen, dadurch 
gekennzeichnet, daB anstatt eines Kolbensystems 
eine Antriebsflossenvorrichtung eingebaut v>U die 
den Vortrieb des Bootes dadurch erzeugt, dafl die 
Antriebsflossen (29) bei der Ruderbewegung senk- 
recht stehen (Abb. 16/BX in dieser Stellung das 
Flossengelenk (30) blockiert wird, so daB der ent- 
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stehende Druck bcim Zuritaknehmen der Antriebs- 
flossen (Arbeitshub), das Boot sich in Bcwegung 
setzt, in der entgegengesetzten Ruderbewcgung 
die Antriebsflossen (Abb. 16/A) durch das anstro- 
mende Wasser, die Antriebsflossen kraftlos blei- 5 
ben; zwei Zahnrader im Ruderhebellager (35) (das 
Wendegetriebe (43) nicht dargesteUt) befinden, die- 
se eine Umkehrung in der Funktion des Ruderers 
bewirken, dadurch eine Fortbewegung im Sichtbe- 
reich des Ruderers ermdglichen, am Bootskdrper 10 
(1/Abb. 17) zwecks Stabilisierung beidseitig StQtz- 
schwimmer (26/Abb. 17) angebracht werden kdn- 
neit 
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